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r) is in die Fiinfzigerjahre wurden
P Schleppdampfer auf niederlindischen

'___) Fliissen und Kanélen eingesetzt. Doch

nzwischen sind Dampfschiffe nicht nur in

~ Deutschland, sondern auch in den Niederlan-

 den liingst aus dem Werkverkehr verschwun-

.~ den. In den Sechziger- und Siebzigerjahren
konnten niederlandische Museen und einige
private Liebhaber 20 alte Schlepper vor der

. Verschrottung retten. Die Eigner dieser Schiffe

haben sich in der Vereinigung ,,Stoomvaart*
zusammengeschlossen, die regelmaBig Dampf-
treffen organisiert.

Das bekannteste Treffen findet alle zwei Jahre
in Dordrecht statt, wo sich anlasslich ,,Dordt
in Stoom* die meisten betriebsfihigen Dampf-
schiffe einfinden. Dazu gehort auch der in Dor-
drecht behejmatete Dampfschlepper ,,Pieter
Boele®. 1893 von der Schiffswerft De Wed.
Boele in Slikkerveer gebaut, fuhr der Schlep-

| Andrea und Jiirgen Kalvari

per bis 1919 unter dem Namen ,, Wacht am
Rhein VIII“ fiir die Reederei J. Huttner in We-
sel-Buderich auf dem Rhein zwischen Mann-
heim und Rotterdam. Anschliefend dnderte
sich mit dem Eigner auch der Name und so
dampfte die heutige ,,Pieter Boele* bis 1927
als ,,Direktor Johannes Knipscher weiter un-
ter deutscher Flagge. Erst dann wurde das

- Schiff als ,,Speculant an die niederldndische

W.R. Tijssen Coop. verkauft.

1970 hat die Erbauerwerft Boele den Schlep-
per zuriickgekauft und bis 1978 griindlich re-
stauriert. Heute wird er als Museumsschiff

: Pieter Boele* in Dordrecht an bestimmten
Tagen fiir 6ffentliche Passagierrundfahrten
eingesetzt. Seit 1994 ist die Stiftung Maritime
Buitenmuseum Leuvehaven in Rotterdam Eig-
ner des Schleppdampfers. Die Stiftung ,,Dordt
in Stoom* hingegen sorgt mit ehrenamtlichen
Mitarbeitern fiir die stédndige Instandhaltung
und Pflege. '
Dean’s Marine bietet diesen wirklich ausgefal- =
lenen Dampfschlepper als Baukastenmodell im
Mafstab 1:35 mit einer Linge von 965 mm an.
Wie wir es von Dean’s Marine gewohnt sind, ist ©
der Inhalt des Baukastens qualitativ hochwer-
tig und sehr detailliert. Allein der GFK-
Rumpf ist mit einer gut sichtbaren Beplan-
kung, mit Bullaugen und Scheuerleisten eine

Wohltat fiirs Auge. Das Deck und die Aufbau- ;




Der Mittschiffsbereich

Kunststoff geschnitten, sind somit sehr filig-

- ran und damit mafistabsgetreu. Einige wenige .

| Aufbauteile liegen vakuumgeformt bei. Uber-
wiltigend sind die beiden umfangreichen Be-

' schlagsitze mit Zubehorteilen aus Zinn und

| Kunststoff. Ein Manko ist die Bauanleitung,
die leider nur in englischer Sprache beiliegt.
Geiibte Modellbauer ohne Englischkenntnisse
konnen das Modell aber auch mit Hilfe der
guten Zeichnungen und dem ebenfalls ein-
wandfreien Plan problemlos bauen. Hier spre-

' chen wir aus eigener Erfahrung, denn das spir-
liche Schulenglisch reicht fiir solche
fachsprachlichen Texte einfach nicht aus. Ein
Worterbuch ist spitestens bei der Farbgebung
empfehlenswert. Auberdem gehort ein Boots-
stinder nicht zum Inhalt. Hier sind die Modell-

- baukenntnisse das erste Mal gefordert. Nun

aber zu unseren Erfahrungen, die wir mit die-
sem doch eher exklusiven Baukasten gemacht
haben.

Bei einem Modell dieser Preisklasse sind die
Erwartungen entsprechend hoch, und diese
wurden anfangs nicht in ausreichendem Male
erfiillt. Gleich zu Beginn haben wir festge-
stellt, dass einige Kunststoffteile nicht passge-
nau sind. Die aufgedruckten Markierungen
stimmen mit der endgiiltigen Form nicht
iiberein. So sind etwa die Ausschnitte der
Heckluken eindeutig zu groB fiir die anschlie-
Bend aufzusteckenden Aufbauten. Oft merkt
man derartige Dinge aber erst, wenn das Ru-
derhaus durch die Luke gefallen ist. Und dann
muss mit Kunststoffresten und Sekundenkle-
ber die Offnung wieder verkleinert werden.
Genauso verhélt es sich mit Teilen der Decks-
aufbauten. Es kommt zum Beispiel vor, dass
zwei Seiten, die identisch sein sollten, unter-
schiedlich lang oder hoch sind. Da man diese
Ungleichheit aber erst beim Zusammenkleben
bemerkt, muss anschliefend der iiberstehende
Kunststoft abgeschliffen werden. Die compu-
tergesteuerte Bedruckung hat also ihre Tii-
cken. So auch bei der Markierung der Ruder
haustiiren. Beide Tiiren wurden gleich
abgebildet. Das ist natiirlich falsch, eine der
beiden hatte der Konstrukteur spiegeln miis-
sen. Aus Kunststoffresten haben wir die pas-
sende Tiir nachgefertigt. Und als wir so am
Basteln waren, kam die Idee, diese Tiiren be-
weglich zu machen. Dazu werden zwei 7 mm
lange Messingrohre mit einem Durchmesser
von 3 mm als Scharnier an die Tiir geklebt.
Durch dieses Rohr kommt ein 1-mm-Messing-
draht, der an beiden Enden rechtwinklig ge-
bogen und in die Seitenwinde des Ruderhau-
ses eingeklebt wird. Schon lésst sich die Tiir
offnen und schlieBen.

Das detaillierte
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Wihrend die Bullaugen auf dem GFK-Rumpf
bereits sichtbar sind, miissen die Ankerkliisen
selbststiandig eingebohrt werden. Nachdem wir
ie Offnungen in den Rumpf gebohrt hatten,
' kam die Uberlegung, ob eventuell wihrend der
~ Fahrt Wasser durch die Kliisen eindringen
konnte. Das Risiko war uns etwas zu grof}, und
0 haben wir zwei Messingrohre mit einem
Durchmesser von 6 mm ausgehend von der An-
kerwinde durch das Innere des Rumpfs bis zu
den Kliisen gefiihrt und dort der Rumpfform
 entsprechend abgesdgt. Diese Rohre haben
neben der zuvor genannten Funktion einen
* weiteren Vorteil. Wir konnen jetzt eine funkti-
\ onsfihige Ankerwinde einbauen, und die Kette
 gleitet durch das Messingrohr, ohne zu verha-
ken. Die erste Fahrt hat dann auch gleich ge-
zeigt, dass tatsichlich Wasser durch die Kliisen
n den Rumpf eindringen wiirde. Um den
Rumpf optisch noch ein wenig aufzuwerten,
~ haben wir die vorhandenen Bullaugen aufge-
bohrt und mit Pattex Kraftkleber transparent
wieder wasserdicht verschlossen.
Besonders erwahnen mochten wir, dass jedes
einzelne Teil im Beschlagsatz mit einer Num-
mer versehen und im Bauplan einzeln einge-
- zeichnet ist. Schade ist nur, dass einige Zinntei-
V . le nicht ordentlich gegossen wurden. Das
. heiBt, durch Lufteinschliisse wihrend des Gie-
" Bens konnte der heiBle Zinn die Form nicht
gleichmiBig fiillen, deshalb sind einige Be-

Gesamtansicht der , Pieter Boele"

Mit etwas Elgenbau ist ein sehr ansehnllches Modell entstanden

schlagteile fehlerhaft. Auch der Anker ist durch
eine falsch gewihlte Verpackung schadhaft.
Um den breiten Ankerstock in die flache Verpa-
ckungsschale zu stecken, hat der Hersteller ihn
einseitig umgebogen. Zinn wird durch das Bie-
gen jedoch sprode und bricht leicht. Ist der
Stock erst einmal abgebrochen, hilft auch kein
Kleben. Das gibt eindeutig einen Punktabzug
bei der Gesamtbewertung.

Etwas nachldssig war der Hersteller bei der
Bestiickung des Baukastens, so hat er doch

eindeutig Mast und Bugspriet vertauscht. Die
Rundholzer mit unterschiedlichen Durchmes-
sern liegen dem Kasten in passender Lange bei.
Nur leider ist der kurze Bugspriet zu schmal
und der lange Mast zu breit. Der Mast kann
auch noch nachtriglich in Form geschliffen
oder gedrechselt werden. Beim Bugspriet hilft
nur die Nevanschaffung eines passenden Rund-
holzes. Dabei sollte man gleich beriicksichti-
gen, dass auch ein Fahnenstock werkseitig
nicht vorgesehen ist, obwohl das Vorbild ihn

Der schlanke
Rumpf und die
feinen Decksauf-
bauten ergeben
ein hervorragén-
des Fahrbild.




Ein fehlerhaftes Zinngussteil

fur das Positionslicht.

' Die beiden Turen links sind von Dean’s Marine, rechts dann der ge-

. spiegelte Neubau mit Scharnieren.

 Teile der Decksaufbauten

aufweist. So bietet es sich an, Stock und Fahne

- per Handarbeit selbst zu fertigen.

Sehr schon ist hingegen, wie auf die Farbge-

' bung eingegangen wird. Die Lackierung ist

' sehr aufwendig, durch die Angaben in der Bau-

anleitung aber exakt durchfiihrbar. Das Foto

auf dem Umkarton gibt die Farben nur ver-

fillscht wieder. Es ist unbedingt — auch ohne

Englischkenntnisse — erforderlich, den Anwei-

sungen in der Anleitung zu folgen. Dort sind
alle Farben mit Hersteller und Nummer aufge-

fiihrt. Bin Blick auf den Bauplan hilft, sich die

englischen Fachbegriffe zu erkldren, wenn

nicht, bleibt nur das Worterbuch. Aufwendig

ist die Lackierung deshalb, weil viele Lackier-

schritte erforderlich sind. Allein der Rumpf

' hat drei verschiedene Farben, wobei das Weifs

' in schmalen Streifen angelegt werden muss.

. Normalerweise klebt man das Umfeld der

 Streifen ab, um diese dann problemlos lackie-

' ren zu konnen. Dies ist ein schwieriger Arbeits-

schritt, da unbedingt gerade und gleichmiBig

- abgeklebt werden muss. Wir haben uns die Sa-

' che vereinfacht. Zunéchst wird der Rumpf

oberhalb der Wasserlinie weiB lackiert. An-

schlieBend klebt man die Streifen, die weil3

 bleiben sollen, mit 3-mm-Linierband (Maler-

' fachhandel) ab und lackiert den Rest schwarz.

Das spart Zeit und Arger.

' Das Lackieren der Aufbauten ist ebenso auf-

- wendig. Allein das Ruderhaus hat drei verschie-

Das Ruderhaus

dene Farben und zusétzliche Verzierungen. Es
lohnt sich aber, fiir die Lackierung viel Zeit zu
investieren, denn gerade die feine Farbgebung
triigt enorm zur Schonheit des Modells bei.
Nach der Lackierung kann das Deck mit Teilen
aus dem Beschlagsatz bestiickt werden.

Was wir trotz des ausreichenden Angebots ver-
misst haben, ist eine Dampfpfeife. Kurzerhand
wurde ein Messingrohr mit 2 mm Durchmesser
in S-Form gebogen und an den am Schornstein
befestigten Messingdraht gelGtet. Mit einer
dreieckigen Schliisselpfeile haben wir eine Ker-
be ins Messingrohr gefeilt und damit eine Pfei-
fenoffnung imitiert. Ein Bullauge mit einem
Durchmesser von 3 mm bildet den oberen Ab-
schluss der Pfeife. Und wo wir schon beim Ver-
bessern und Ausgestalten sind, noch zwei wei-
tere Vorschldge. Um die Beleuchtung am Mast
funktionsfihig zu machen, haben wir einen
diinnen Litzendraht gedreht und aufien am
Mast bis zur Laterne gezogen. Dadurch erspart
man sich die Suche nach einem guten Versteck
fiir den sonst oft sehr sperrigen Draht. Beim
Betrachten eines Vorbildfotos ist uns aufierdem
aufgefallen, dass am Bugkran eine Boje hiingt.
Mit wenigen Handgriffen war auch diese ge-
schnitzt, lackiert und die ,,Pieter Boele** damit
endgiiltig bereit fiir die erste Fahrt.
Recherchen iiber die Geschichte dieses Dampf-
schleppers haben allerdings ergeben, dass die
heutige ,,Pieter Boele® die Werft als ,, Wacht

am Rhein VIII* verlief. Das fanden wir
wiederum so interessant, dass wir unserem
Schlepper den urspriinglichen Namen verpass- |
ten. Nachdem wir dann auch noch gelesen hat- |
ten, dass die ,,Pieter Boele“ in den urspriingli- "
chen Zustand gebracht wurde, waren wir
unserer Sache und damit der Namensgebung
sicher. Heute sieht das alles schon wieder etwas |
anders aus. Einige Bilder belegen, dass die Auf-
bauten der ,,Wacht am Rhein‘ anders aussahen 3
und auch nicht in der heutigen Anzahl vorhan-
den waren. Aber egal, die Namensgebung soll
die Freude iiber das wunderschone Modell

nicht schmélern.

Die erste Fahrt war eine Augenweide. Der
Dampfschlepper lockte etliche Spaziergdnger
an den See. Der elegante, schlanke Rumpf und |
die feinen Decksaufbauten garantieren ein her-
vorragendes Fahrbild. Soundmodul und ‘
Dampfgenerator unterstiitzen die Wirkung
ebenfalls. Die Investition von 378 € allein fiir
den Baukasten hat sich gelohnt. |
Zwischenzeitlich waren wir nicht ganz so iiber-
zeugt, doch abschlieBend kénnen wir unsere l
Empfehlung fiir dieses Modell aussprechen. |
Schon wire allerdings, wenn sich Dean’s Mari-
ne der offensichtlichen Méngel anndhme und
dem Modellbauer damit das Improvisieren er-
sparte. Denn in der jetzigen Form ist der Bau-
kasten lediglich etwas fiir erfahrene Modell-
bauer.
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