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Een van de modernste en sterkste zeeslepers ter wereld is de Oceanic, die in
opdracht van rederij Bugsier in Hamburg werd gebouwd op de werf Schichau te
Bremerhaven en in 1969 van stapel liep. Dit 2046,58 BRT metende zeeschip heeft
in tegenstelling tot zijn taak een zeer fraaie lijn. De romp is van extra versterkingen
voorzien om het schip geschikt te maken voor het varen door ijsvelden. Twee
16-cilinder dieselmotoren met een vermogen van elk 8750 pk drijven ieder, via
een vloeistofkoppeling met een vertragingsbak, een verstelbare schroef aan, die
aan het schip een snelheid van 22 mijl/uur geeft. De trekkracht op de sleeplier is
150 ton. Daarmee is de Oceanic in staat om schepen met een waterverplaatsing

tot 500.000 ton te slepen.

De lengte van het schip is 87,13 m en de breedte 15,30 m. Het model van Hegi
meet 102,5 bij 18 cm op een schaal van 1:85. De hoogte van kiel tot masttop is

46 cm.

In dit artikel geven we niet alleen een oordeel over de bouwdoos in het algemeen,
maar vertellen u ook over de praktische ervaringen zoals schilderen, lijmen, enz.
die bij de bouw van dit model zijn opgedaan.

De bouwdoos

Deze bouwdoos van Hegi noemt men
een zg. 'Superschnellbaukasten’ en dit
wekt de indruk dat men met voorbe-
werkte goed passende onderdelen de
boot in een minimum aan tijd in elkaar
kan zetten. Niets is echter minder waar.
Men moet zich terdege bewust zijn, dat
er nog heel wat modelbouwerswerk bij
komt kijken, alhoewel de voorbewer-
ling door de fabriek de modelbouwer
heel wat werk bespaart. '
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Het grootste onderdeel in de bouw-
doos is de romp, die geheel in witte
kunststof is geperst maar nog wel moet
worden afgewerkt.

In afb. 1 is deze romp te zien samen met
twee kunststofdelen waaruit twee red-
dingsboten, het voor- en achterdek en
de schoorsteen worden gezaagd. De
lijnen waarlangs gezaagd moet worden
zijn duidelijk aangegeven.

De overige dekken zijn vervaardigd van
een kwaliteit triplex, dat zich zonder

meer glad laat afwerken. De dekken
zijn gestanst, zodat ze met enige voor-
zichtigheid uit de moederplaat kunnen
worden gedrukt. Gaat dit niet 'spon-
taan’ dan wil een figuurzaag wel even
helpen.

Verder zijn in de doos balsahouten
blokken aanwezig, die o.a. in de boven-
bouw worden verwerkt. De ’hoekige’
masten zijn eveneens uit balsahout
voorgezaagd. Natuurlijk is het mogelijk,
zoals dat bij vrijwel iedere kit wel voor-
komt, dat een onderdeel te dik of te
kort is. Wegsnijden of opvullen met
afvalmateriaal is de enige oplossing.
De overige masten en de laadbomen
zijn in rond beukehout bijgevoegd en
moeten taps-toelopend worden ge-
schuurd. De lijsten van witte kunststof,
die op de romp worden gelijmd zijn
rechthoekig van vorm en moeten dus
nog halfrond worden geschuurd. Een
monnikenwerk is het, neem dat maar
van mij aan! De mechanische delen die
aan de romp worden gemonteerd,
zoals het roermechanisme en de twee
schroeven met de bijpbehorende assen
en kokers behoren tot de inhoud van
de bouwdoos. Verder vindt men een
verzameling transfers op één vel aan-
gebracht, een tube kontaktlijm, een
tube stabilit-express (= hobbylijm) en
een flesje ’lijmvioeistof’ voor het aan
elkaar lijmen van de kunststof delen,
twee grote duidelijke tekeningen op
ware grootte, een korte bouwbeschrij-
ving in het frans, duits en engels en een
inhoudsopgave.

De tekeningen zijn zeer overzichtelijk.
Jammer is het, dat de waterlijn niet is
aangegeven en zoals al eerder opge-
merkt de schaalverhouding nergens
wordt vermeld. Ook materiaal voor een
standaard, waarop de boot een stabiele
basis heeft tijdens de vele bewerkin-
gen, zou geen overbodige luxe zijn.
De doos met inhoud kost ca. f 170,-.
Het verdient aanbeveling om direkt na
ontvangst de inhoud te kontroleren.

Het beslag ;
De prijs van het apart te leveren beslag
is ca. f 80,—. De inhoud bevat alles wat
nodig is om het model af te werken.
De bijgeleverde stalen sleepkabel heb
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ik vervangen door een nylon koord
waardoor het model niet wordt bescha-
digd en de werkelijkheid geen geweld
aandoet. Een sleeptros is van Manilla
en niet van staaldraad.

De ankers zijn vervangen door los ver-
krijgbare exemplaren van kunststof,
die iets groter en veel mooier zijn. Wil
men daarentegen op afstand de ankers
laten vallen dan verdienen de bijge-
leverde zwaardere exemplaren de
voorkeur.

De messing onderdelen '95’ werden
vervangen door kleinere exemplaren.
Tevens zijn enkele hijsblokken aange-
schaft om de laadbomen meer ’aan-
kleding’ te geven.

Het beslag gelijk of later aanschaffen?
Bij de bovenbouw is het eigenlijk nood-
zakelijk, dat het aanwezig is. Zo zijn de
gaatjes in het tussendek voor het hek-
werk alleen dan te boren als het boven-
ste dek nog niet is gemonteerd.

De bouw van de romp

De romp is, 'ruw’ uit de doos, aan de
bovenkant volkomen recht. Bij ons
model zijn de spuigaten en de kluis-
gaten voor de ankers eerst geboord en
tot op de juiste afmetingen uitgevijld.
Zagen we eerst de zeeg in het model,
dan is het erg moeilijk om de tamelijk
slappe romp goed dragend op te
stellen.

Het zagen van deze zeeg in de romp
langs de reeds ingedrukte lijn is met
een figuurzaag gedaan. De uiteinden
van het zaagje zijn na uitgloeien eerst
90° getordeerd, daardoor kon met de
figuurzaag dwars worden gezaagd, wat
noodzakelijk is gezien de grote lengte
van de romp.

Langzaam zagen, anders smelt de
kunststof door de warmteontwikkeling
en loopt de zaag vast. Deze waarschu-
wing geldt overigens ook voor het vijlen
en schuren.

Lijm na het zaag- en schuurwerk de
voorbewerkte lijsten met 'lijmvioeistof’
aan de romp. Bevestig de lijsten met
cellotape en krokodillenklemmen zo
nauwkeurig mogelijk op hun plaats,
alvorens de vloeistof met een dun pen-
seeltje aan te brengen. Op sommige
plaatsen is het onmogelijk om een ge-
deelte van een lijst, op deze manier te
fixeren. De enige oplossing is dan om
de lijst met de hand tegen te houden
tot ze redelijk vastzit. Dit lijkt moeilijk,
maar het valt wel mee als men op het
volgende let:

Hoe minder vloeistof wordt aange-
bracht, des te sneller de hechting. Tip
dus alleen enkele punten met zeer
weinig vloeistof aan. Na ca. 30 minuten
zijn de hechtingen droog en wordt met
een penseeltje de gehele naad inge-
streken. Daarna goed laten uitharden.
De lijmvloeistof droogt aanzienlijk snel-
ler als de lijmplaats eerst met een fohn
of 60 W spiegellamp (comptalux) wordt
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verwarmd. Direkt hierna op enkele
plaatsen wat lijmvioeistof aantippen,
waarna we al gauw de lijst los kunnen
laten.

De fabrikant adviseert, om de schroef-
askokers en de bevestigingsconstruc-
tie van de messing lagerbus voor de
roerkoning, rijkelijk met stabilit express
(hobby-lijm) in te smeren. Bedenk dan
wel, dat deze lijmsoort, indien dik op-
gebracht, tamelijk langzaam droogt.
Gedurende die tijd heeft de lijm ge-
legenheid om de dunne kunststofwand
week te maken. Vervorming is daarbij
niet uitgesloten.

Neem liever twee-komponenten-lijm,
het hardt niet snel maar wel door en
door. Bovendien is deze lijm neutraal,
waardoor het niets aantast, dus ook
geen kunststoffen of verf. De hechting
op metaal is aanzienlijk beter, vooral
als we dit vooraf met een vijltje ruw
maken.

Na uitharden is deze lijm meestal glas-
helder en goed te schuren en te vijlen.
Wiltu in korte tijd iets met twee-kompo-
nenten-lijm laten hechten, vermeng de
lijm dan met de verharder en laat dit
ca. twee uur staan tot het mengsel
enigszins taai wordt. Na aanbrengen
even met de fohn of spiegellamp ver-
warmen en de lijm vloeit mooi glad uit.

A

Afb. 1 — De onderdelen uit plastic, de romp, het
voor- en achterdek, twee reddingboten en de
schoorsteen.

>
Afb. 2 - De achtersteven met de versterking van
de lagerbus voor de roerkoning.

Verwarmen we nog even door, dan ver-
hardt de lijm snel.

Grote ruimten, zoals in de achterste-
ven, kunnen we het beste opvullen met
porion. Dit middel hecht uitstekend op
kunststof en hout. Omdat er 'zand’ in
zitis het echter niet te schuren. De nog
natte porion wordt met een in water
gedoopte kwast mooi glad gestreken.
Porion droogt vrij snel.

Het kan nuttig zijn op de bodem een
brede en dikke laag porion aan te bren-
gen op die plaatsen waar de romp op
een standaard rust. Dit voorkomt op de
lange duur doorzakken, want bedenk
wel, dat de vaarklare boot compleet
met accu’s en ballast vrij zwaar is.

De geheel afgewerkte romp ziet eruit
als op afb. 3. Voor het spuiten of schil-
deren wordt de romp licht geschuurd
met fijn — enigszins bot — schuurpapier.
Daarna vetvrij maken met wasbenzine.
Op afb. 2 en 3is te zien, dat in de romp
houten blokjes zijn gelijmd. Ze zijn uit
balsa-afval gesneden. Hierdoor werd
het nauwkeurig — op juiste hoogte -
lijmen van het voor- en achterdek aan-
zienlijk eenvoudiger.

De vraag rees echter: eerst de dekken
en romp in de verf zetten en dan lijmen,
of omgekeerd. Bij ons model is het
eerste gekozen, dus achteraf lijmen.
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De romp is origineel zwart boven de
waterlijn en rood onder de waterlijn.
Belangrijk is, dat deze waterlijn op de
juiste plaats wordt aangebracht en
evenwijdig loopt met de kiel. Het bo-
venwaterschip wordt eerst geschil-
derd, we strijken met de kwast ruim
over de plaats waar de waterlijn komt.
Als de verf goed hard is, schuur dan de
verfrand met waterproefschuurpapier
nr. 400 gelijk met de ondergrond.

Leg de romp daarna omgekeerd op
twee latjes, die op een vlak tafelblad
liggen. U zult waarschijnlijk ontdekken,
dat de nog slappe romp niet viak is,
maar enigszins verdraaid. Dit geeft
niets mits we er maar rekening mee
houden. De latjes worden verhoogd
tot de kiel bij het aandrukken even-
wijdig met het tafelblad ligt. Zodanig
aandrukken dat de railing alle vier
steunpunten ook raakt. Afb. 4 geeft de
opstelling van de romp weer.

Met een op een klos of doosje beves-
tigd zacht potlood tekenen we rondom
de waterlijn af. Tijdens het aftekenen
de romp goed aangedrukt houden. De
waterlijn ligt ter plaatse van de red-
dingsboten ca. 32 mm onder de railing.
De vaag zichtbare lijn wordt nu afge-
plakt met kleeffilm. De bodem schilde-
ren en direct daarna de kleeffilm weer
verwijderen, anders trekt u later als de
verf droog is, stukjes verf mee.

Bij het lijmen van het achter- en voor-
dek in de romp komen stijfheid en vorm
tot stand. Om de goede vorm te krijgen,
wordt de romp in de juiste positie op-
gesteld, waarvan afb. 5 een voorbeeld
geeft. Draai in een viakke plaat, bv.
spaanplaat op vier plaatsen schroef-
ogen. Niet geheel indraaien! Op de
boorden leggen we twee balkjes en
onder de kiel ongeveeér ter hoogte van
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deze latjes leggen we twee blokjes
hout. De balkjes bevestigen we met dun
touw aan de schroefogen. We trekken
de touwtjes aan door de schroefogen
verder in het hout te d-aaien, zodanig
dat de balkjes, in het horizontale vlak,
evenwijddig aan elkaar blijven. Contro-
leer dit met een waterpas.

De beide dekken, het achterdek eerst,
met de hobby-lijm in de romp vast-
lijmen. Het lijmen is in twee fasen te
doen. Eerst worden in de hoeken van
de vooraf aangebrachte houten blokjes
druppeltjes lijm aangebracht. Leg de
dekken in de romp en druk ze goed
aan. Maak de romp los, als de lijm droog

~ is en bekijk of de positie van de dekken

goed is. Is dat niet zo geslaagd, dan is
losnemen van de dekken geen groot
probleem.

<

Afb. 3 - De romp gereed voor het schilderen. Het
donkere plekje is een deukje dat opgevuld werd.

Afb. 4 - Het aftekenen van de waterlijn. v

Is het in orde, smeer de gehele naad
van binnen waar de dekken de romp
raken, met lijm in. Laat de romp in nor-
male positie staan, zodat de lijm niet
tussen het dek en de romp naar buiten
vloeit. Aantasting van de lak zou het
gevolg zijn!

Na vastlijmen van het achterdek is het
roermechanisme niet meer bereik-
baar. Monteer het dus vooraf en zeer
secuur!

De bovenbouw ,

De bovenbouw is, op enkele delen na,
geheel van hout. De bouw moet zoda-
nig geschieden, dat deze als één
geheel de opstaande randen van het
voor- en achterdek omsluit. De boven-
bouw moet licht klemmen, maar toch
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gemakkelijk afneembaar zijn. Bij ons
model is de bovenbouw van achteren
naar voren opgebouwd.

Het vooraf samengestelde dekhuis-
gedeelte op afb. 6 wordt aan het ach-
terste gedeelte samengevoegd, terwijl
beide op de scheepsromp liggen. Dit
waarborgt een goede passing (afb. 7).
Beide delen werden reeds van tevoren
in de juiste kleur geschilderd. Voordat
diverse delen werden geschilderd, zijri
ze met kleine druppeltjes houtlijm aan
elkaar gehecht. Na passen en contro-
leren zijn ze weer gemakkelijk los te
maken. Eigenlijk is de gehele boven-
bouw een kwestie van zeer nauwkeurig
werken en dikwijls passen. Vergeet
niet, dat de bovenbouw zeer tot het
slagen van een model bij kan dragen.

A

Afb. 5 - Opstelling om de romp in de juiste vorm
te spannen.

>

Afb. 6 — Het voor- en achterste gedeelte van het
dekhuis worden 'op’ de romp aan elkaar gelijmd.
De moker dient alleen voor het aandrukken.
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Alvorens metde afbouw verder te gaan,
verdient het aanbeveling het dekhuis
nauwkeurig op de romp pas te maken.
Is er in de lengterichting wat speling,
lijm dan aan de binnenkant, waar ruim-
te is, dun afvalhout vast. Als een deel
niet vlak aan ligt dan is het niet altijd te
zien waar beide delen elkaar raken.
Schuif een strook papier van ca. 1 cm
breed tussen de genoemde delen en
men voelt vanzelf het raakpunt.

De masten moeten vertikaal staan.
Richten kan geschieden, nadat eerst
de waterlijn van ons model waterpas is
opgesteld. Sommige delen zijn moeilijk
op hun plaats te lijmen doordat het
raakvlak gering is. Lijm met twee-kom-
ponenten-lijm aan de binnenkant enke-
le stukjes 1 mm messingdraad, dat met
krokodillenklemmen wordt vastgehou-

den totde lijm hard is. Het geheel wordt
in gaatjes gestoken, ter plaatse ge-
boord of geprikt, en vastgelijmd.

Een dergelijk probleem doet zich voor
bij de schoorsteen en enkele delen van
het beslag. In de schoorsteen lijmen we
overdwars en gelijk met de onderkant
een paar balsa latjes. Lijm de schoor-
steen met twee-komponenten-lijm dan
kan de positie iets worden gewijzigd
zonder dat lijmsporen zichtbaar blijven.
De bijgeleverde kontaktlijm is nauwe-
lijks gebruikt. Vrijwel alle houten delen
zijn met witte houtlijm gehecht. Ver-
schuiven van het voorwerp is dan enige
tijd mogelijk, het droogt vrijwel trans-
parant op en tast geen verf aan. Het
hecht niet op verf en is daarom gemak-
kelijk te verwijderen. Nadeel is, dat de
lijmplaats 1 a 2 uur onder druk moeten
blijven. Lijmen op geschilderde delen
gaat uitstekend met twee-komponen-
ten-lijm. Het lijmen van de triplex ver-
schansing aan het pijldek, het hoogste
dek, leek wat lastig. Breng deze ver-
schansing enkele weken voor de mon-
tage met spelden en kleeffilm proviso-
risch op zijn plaats aan en leg het weg.
Na losnemen zit de vorm er al aardig
in en kan direct met kontaktlijm op
zijn plaats worden aangebracht. Twee
zijkanten met een kleine straal werden
door 1 mm dik aluminium vervangen en
met twee-komponenten-lijm vastgezet.
De genoemde triplex verschansing is
dubbel uitgevoerd en wordt om een
betere stijfheid te verkrijgen, op elkaar
gelijmd. Door de constructie te wijzi-
gen, verkrijgt men een grotere sterkte
en eenvoudiger montage. Op afb. 8 zijn
de oorspronkelijke en de toegepaste
constructie afgebeeld. Eerst wordt de
buitenste strook vastgelijmd, daarna de
smallere strook er ingelijmd. Schildert
men vooraf de binnenste strook en het
dek, dan ontstaat een fraaie afschei-
ding van de kleuren.
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Op het peildek komt het antenne-sys-
teem, dat wordt samengesteld uit 2 mm
rondhout. De antenne van ons model is
gemaakt van 1 en 2 mm dik messing-
draad. Voordeel: solderen is sterker en
eenvoudiger dan lijmen. Ook is het
schilderen van metaal veel gemakke-
lijker.

De relingen

Dit vernikkelde materiaal is in lengten
van 25 cm bij het beslag aanwezig. Het
is vrij hard en bijzonder strak. Het bui-
gen moet scherp geschieden. De staan-
ders worden in de buurt van een te
buigen bocht en daar waar we het af-
knippen even doorgesoldeerd. Hierbij
gebruiken we een - heel - klein beetje
S39, waarvan we de resten met heet
water afspoelen. De staandertjes zijn
met enige moeite te verschuiven, dat
van pas komt als de plaats ervan niet
mooi uitkomt. Wel zuinig omgaan met
de reling, want er blijft heel weinig van
over.

De gereedgemaakte hekjes daarna wit
schilderen. Houd het uiteinde van ieder
hekje met een krokodillenklem vast en
laat met een penseel de tamelijk ver-
dunde verf langs het hekje naar bene-
den lopen. Met een afgestreken pen-
seel strijken we de overtollige verf
terug in de pot. Krab na het drogen de
verf aan de onderkant van de staan-
dertjes weg, waardoor het vastlijmen in
de gaatjes van 1 mm met hobby-lijm
zonder problemen gaat.

De leuningen langs de trapjes zijn van
0,7 mm messingdraad gemaakt. Aan
de bovenkant zijn deze aan het hek-
werk gesoldeerd, de overige punten
met twee-komponenten-lijm aan de
trapzijkanten. De daarvoor. blank ge-
maakte plaatsen aan het hekwerk met
verf bijwerken.

Spuiten of schilderen?

Over spuiten en schilderen is al zo veel
geschreven, dat we ons tot enkele aan-
wijzingen zullen beperken. Bij ons mo-
del is het zwarte gedeelte van de romp,
het voor- en het achterdek voor de
montage gespoten. Na enkele misluk-
kingen en het opruimen van veel rom-
mel is de spuit in de hoek gezet. De
rest is met de kwast gedaan. Het resul-
taat is 'anders’ dan met spuiten, doch
is beslist niet minder.

De houten delen worden gegrond en
geplamuurd, daarna met water en wa-
terproofschuurpapier 400 geschuurd,
gelakt, opnieuw nat geschuurd en daar-
na afgelakt. Let er op dat het water niet
te veel in het balsahout dringt! Laat
tussen iedere bewerking minstens 24
uur voorbij gaan, dat is voor een goed
resultaat erg belangrijk.

Gebruik voor de kunststof opperviak-
ken een lak die daarvoor geschikt is,
zoals Humbrol. Voor een groot model
is het echter vrij prijzig. Een andere mo-
gelijkheid is, om de eerste laag met
Humbrol aan te brengen en de overige
met huis-thuis- en keukenverf.

Nerven en gaatjes in het hout vullen we
met plamuur en grotere ruimten met
kneedbaar hout (gupa), dat ook gaten
en kieren in de kunststofdelen uitste-
kend afdicht.

Ramen en deuren

Bij de set transfers vinden we ook een
verzameling 'ramen en deuren’, die
reeds met elkaar zijn gecombineerd,
ofwel een combinatie van ramen en
deuren wordt als één geheel opge-
plakt. De deuren zijn bij ons model wat
‘opgehaald’. Over de deurtransfers zijn
uit grijs zelfklevend plastic geknipte
deurtjes geplakt.

Denk er aan, dat het plakplastic in één

Wharfedale

Afb. 7 — De oorspronkelijke (a) en de toegepaste
konstruktie (b) van de verschansing voor het peil-
dek.

keer op de juiste plaats wordt geplakt.
Bij corrigeren wordt gemakkelijk de
onderliggende transfer geheel of ge-
deeltelijk kapot getrokken.

Inbouw voortstuwing

Bij het monteren van de elektromoto-
ren in de romp bleek achteraf dat de
maten op de tekening niet kloppen. De

Mo
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accu-montageplaat moest namelijk 2
cm worden ingekort. Dit is 'in het schip’ *

geen leuk werkje! Aanbevelenswaardig
is om van deze accuplaat eerst 3 cm

af te zagen of hem later pas te mon-

teren.

Konklusie

Zoals de omslagfoto toont is uit deze
bouwdoos een prachtig schip samen
te stellen; zeer geschikt voor radiogra-
fische afstandbediening. Vergis u ech-
ter niet in de benodigde tijd, want ge-
duld is een schone zaak.

Het bouwen eist een behoorlijke portie
geduld en handigheid om de verschil-
lende moeilijkheden het hoofd te bie-
den. Wij hebben u een aantal oplos-
singen gegeven, maar pretenderen
niet, dat het de enige mogelijkheden
zijn. Veel bouwers zullen hun eigen
ideeén hebben om de verschillende
samenstellingen tot stand te brengen
en bewerkingen uit te voeren.

Eén ding is zeker! Lees eerst, als u de
betreffende taal machtig bent, aan-
dachtig de bouwbeschrijving door en
raak vertrouwd met plaats en funktie
van de verschillende komponenten uit
de bouwdoos. Gebruik ook goed ge-
reedschap want dat is al het halve
werk. Te zijner tijd gaan we ook uitge-

T T——

breid varen met de Digit 5-radiobestu- -

ring en zullen u de resultaten daarover
zeker laten weten.
Veel succes!

luidsprekersystemen voor zelfhouw
AMROH-Muiden
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